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Ievads. Latvijas iedzivotaju celu satiksmes droSibas paradumu dinamikas analize no 1998.
lidz 2008. gadam liecinaja, ka Saja laika butiski palielinajies atstarotaju lietotaju ipatsvars, pozitivas
tendences verojamas droSibas jostu lietoSana, seZot gan automobila priek3eja, gan aizmugureja sedekli.
Eiropas Komisijas 2014. gada publicétajos atzinumos secinats, ka droSiba uz Latvijas celiem uzlabojas,
tomer gan satiksmes negadijumos boja gajuSo skaits uz simts tikstoSiem iedzivotaju, gan celu satik-
smes negadijumu smaguma pakapes raditaji vel arvien ir augstaki neka vairuma Eiropas valstu.

Darba merkis. Analizét Latvijas pieauguso iedzivotaju celu satiksmes drosibas paradumus
(atstarotaju lietoSanu, droSibas jostu lietoSanu automobili un satiksmes noteikumu ieveroSana kopuma),
to saistibu ar sociali ekonomiskajiem faktoriem (dzimumu, vecumu, izglitibu un ienakumiem), ka ari
salidzinat situaciju 2010. un 2012. gada.

Materials un metodes. Analizei izmantoti Latvijas pieaugu$o iedzivotaju veselibu ietekmejoSo
paradumu pétijuma 2010. un 2012. gada dati. Petijuma izlases veidotas pec daudzpakapju nejausas
stratificetas izlases metodes (2010. gada - 3010 respondenti, 2012. gada - 3004 respondenti). Aptauja
veikta tieSas (face to face) intervijas respondentu dzives vietas. Datu analizei izmantota SPSS for
Windows 20 programma. Lietotas Sadas statistikas metodes: bieZumu sadalijums un korelacijas analize,
aprekinata p vertiba.

Rezultati. 2010. un 2012. gada dati rada, ka atstarotajus lieto attiecigi 43,0% un 49,7% respon-
dentu un, palielinoties cilveka vecumam, to lietoSana pieaug (p < 0,01). Respondentu, kuri droSibas
jostas vienmer lieto, s€Zot aizmugureja sedekli, patsvars (2010. gada - 45,7%; 2012. gada - 37,2%)
ir uz pusi mazaks par tiem, kuri drosibas jostas vienmer lieto priekseja sedekli (2010. gada - 88,2%,
2012. gada - 82,8%). Gan priekSeja sedekli, gan arl automobila aizmuguréja sedekli droSibas jostas
bieZak lieto respondenti ar augstaku izglitibas Iimeni (p < 0,01). Respondenti ar zemakiem ienakumiem
(2010. gada 80,3%, 2012. gada 68,9%) retak lieto droSibas jostas, séZot priekSeja automobila seédekli
(ar augstakiem ienakumiem 2010. gada 89,3%, 2012. gada 83,8% (p < 0,01)). TreSdala respondentu
norada, ka nekad nav lietojusi droSibas jostas, braucot aizmugureja sedekli. Kopuma sievietes satik-
smes noteikumu ieveroSana ir apzinigakas neka viriesi.

Secinajumi. Lai gan 2008. gada noverotas pozitivas tendences Latvijas pieauguSo iedzivotaju
celu satiksmes droSibas paradumos, salidzinot 2010. un 2012. gada datus, tomer ir pasliktinajusies
gan kopeja celu satiksmes noteikumu ieverosana, gan drosibas jostu lietoSana priekSéja un aizmugu-
reja sedekli. Taja pasa laika apstiprinata ir izglitibas, ienakumu un respondenta dzimuma ietekme uz
satiksmes noteikumu ieverosanu. Tadel japardoma stratégija, lai celu satiksmes drosibas profilakse
sasniegtu virieSus, mazak izglitotu cilveku grupas, ka ari cilvekus ar zemakiem ienakumiem.
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